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INTRODUCCION: En cumplimiento del componente de Ruido Ambiental como
parte del Convenio de Asociacion entre el MAVDT y la CDMB, se llevo a cabo el
levantamiento de dos (2) mapas de ruido en dos zonas criticas del municipio de
Bucaramanga. Las dos zonas se seleccionaron con base en el conocimiento de
los funcionarios del Grupo de Informacion e Investigacion Ambiental de la CDMB,
que operan el Sistema de Vigilancia de Calidad del Aire con la experiencia de mas
de 10 afios en el tema de contaminacion del Aire.

En este sentido, se seleccionaron las zonas del Centro y Oriente del municipio de
Bucaramanga, las cuales poseen las siguientes caracteristicas:

Centro: Zona comercial, con alto trafico vehicular especialmente buses urbanos,

equivalente al 32% de la totalidad de fuentes mdviles que circulan por esta zona.

Hasta finales del mes de febrero de 2010, transitaron por la carrera 15 buses de

servicio publico, afiliados a diferentes empresas y a partir de marzo del mismo afio

inicia la operacién del sistema Integrado de Transporte Masivo para la ciudad de
Bucaramanga deentornoilniandecaoi M | as dem8s rutas d
a vias alternas como las carreras 9, 13, 14,y 17.

Cabecera del Llano: Zona Oriental del municipio de Bucaramanga,
principalmente residencial afectada en los ultimos afios por la alta presencia de
establecimientos comerciales, con un promedio de flujo vehicular entre 190 y 250
vehiculos por hora, en el sentido norte T sur, que es el que presenta mayor flujo.
La fuente movil de mayor circulacién y contaminacion son los autos particulares
que constituyen el 43% del flujo vehicular total, seguidos de los taxis (24%); En
esta zona se encuentra una de las vias mas importantes de Bucaramanga que
atraviesan la ciudad de sur a norte y viceversa - la carrera 33 1 la cual se
caracteriza por la alta circulacion y baja movilidad de buses urbanos de las
empresas gue no se encuentran afiliadas a Metrolinea. Para el proximo afio 2012,
se tiene programado que por esta via solo circulen la flota de vehiculos afiliada a
Metrolinea y salgan de circulacién aproximadamente 548 buses.

A) ldentificacion la problemética asociada al ruido en las areas urbanas
de los municipios de lajurisdiccion:

ESTUDIOS REALIZADOS:
1. Para la zona Centro se realizaron dos estudios; el primero se llevo a cabo

antes de la operacion del SITM y el segundo posterior a la implementacion
de este.

Primer Estudio:

El estudio se efectud durante el periodo comprendido entre el 15 de diciembre de
2009 y el 31 de enero de 2010, el cual se realiz6 en la jornada comprendida entre
las 7:00 a.m. y las 9:00 p.m., horario diurno, segun la Resolucion 627 de 2006, y



los resultados fueron evaluados segun el dia de la semana (habil o Domingo)
junto con una evaluacion general de la zona la cual integra todos los dias.

Los resultados obtenidos fueron los siguientes:

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
1 Carrera 14 cll 45 77.45 76.99
2 Carrera 14 cll 43 72.15 72.44
3 Carrera 14 cll 42 73.56 72.50
4 Carrera 14 cll 36 73.04 72.39
5 Carrera 14 cll 33 72.32 72.65
6 Carrera 14 Av. Qseca 73.94 75.01
7 Carrera 15 Av. Qseca 73.88 70.7 74.10
8 Carrera 15 cll 33 77.95 75.0 77.60
9 Carrera 15 cll 36 77.18 76.0 76.85
10 Carrera 15 cll 42 76.27 77.0 77.03
11 Carrera 15 cll 43 76.73 74.8 77.47
12 Carrera 15 cll 45 78.50 77.1 78.51
13 Carrera 12 cll 45 73.40 69.9 74.80
14 Carrera 12 cll 43 69.43 67.3 70.58

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
15 Carrera 12 cll 42 72.32 67.1 72.32
16 Carrera 12 cll 36 70.81 68.6 70.99
17 Carrera 12 cll 33 79.08 76.30
18 Carrera 12 Av. Qseca 73.15 71.4 73.73
19 Carrera 16-45 75.82 75.12
20 Carrera 16-42 73.96 73.06
21 Carrera 16-36 72.16 73.35
22 Carrera 16-33 76.85 77.47
23 Carrera 16-Av Q. seca 74.23 74.79
24 Carrera 17-Av Q. seca 76.70 76.32
25 Carrera 17-33 76.03 75.49
26 Carrera 17-36 76.21 75.64
27 Carrera 17-41 72.85 72.62
28 Carrera 17-42 74.82 74.52
29 Carrera 17-45 75.04 74.78
30 Carrera 13 cll 45 76.00 73.6 75.35
31 Carrera 13 cll 43 65.90 66.0 68.49
32 Carrera 13 cll 42 72.00 67.1 71.85
33 Carrera 13 cll 36 73.60 70.0 73.44
34 Carrera 13 cll 33 74.20 70.3 74.16
35 Carrera 13 Av. Qseca 74.30 73.8 74.59
36 Carrera 18-Av Q. seca 77.29 70.4 75.75
37 Carrera 18-33 76.05 71.7 73.85
38 Carrera 18-36 76.13 72.1 73.90
39 Carrera 18-41 75.41 68.4 72.88
40 Carrera 18-42 72.27 70.9 71.85
41 Carrera 18-45 76.87 72.3 75.28
42 Carrera 19-45 72.43 71.6 73.77
43 Carrera 19-42 68.47 64.4 71.17
44 Carrera 19-41 69.72 62.5 69.76
45 Carrera 19-36 71.21 67.4 72.23




CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
46 Carrera 19-33 72.97 66.8 74.07
47 Carrera 19-Av Q. seca 74.28 73.1 75.73
48 Carrera 21-Av Q. seca 76.21 71.5 75.60
49 Carrera 21-33 74.87 68.6 74.15
50 Carrera 21-36 74.68 69.6 74.03
51 Carrera 21-39 75.60 70.0 74.92
52 Carrera 21-42 73.71 89.5 82.90
53 Carrera 21-45 75.02 74.7 75.28
54 Carrera 16-41 74.17 70.4 72.97

SEGUNDO ESTUDIO:

El estudio se efectué durante el periodo comprendido entre el 25 de Agosto de
2010 y el 7 de octubre de 2010, posterior al inicio del SITM, el cual se realiz6 en la
jornada comprendida entre las 7:00 a.m. y las 9:00 p.m., (horario diurno) vy los
resultados fueron evaluados segun el dia de la semana (habil o Domingo) junto

con una evaluacion general de la zona la cual integra todos los dias.

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
1 Carrera 14 cll 45 77.4 75.4 76.8
2 Carrera 14 cll 43 73.1 69.7 72.2
3 Carrera 14 cll 42 72.8 69.0 71.8
4 Carrera 14 cll 36 - - -
5 Carrera 14 cll 33 71.9 72.3 72.0
6 Carrera 14 Av. Qseca 74.5 73.0 74.0
7 Carrera 15 Av. Qseca 73.0 70.8 72.3
8 Carrera 15 cll 33 73.8 72.9 73.6
9 Carrera 15 cll 36 71.7 71.7 71.7
10 Carrera 15 cll 42 72.0 66.9 70.9
11 Carrera 15 cll 43 70.2 66.9 69.4
12 Carrera 15 cll 45 76.3 73.5 75.6
13 Carrera 12 cll 45 73.8 72.6 73.5

CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL
14 Carrera 12 cll 43 69.8 67.0 69.1
15 Carrera 12 cll 42 67.7 68.3 67.9
16 Carrera 12 cll 36 70.0 66.1 69.1
17 Carrera 12 cll 33 71.2 64.3 69.9
18 Carrera 12 Av. Qseca 76.3 71.2 75.1
19 Carrera 16-45 75.9 71.4 74.9
20 Carrera 16-42 71.2 66.6 70.2
21 Carrera 16-36 76.9 66.8 75.4
22 Carrera 16-33 76.0 68.2 74.6
23 Carrera 16-Av Q. seca 75.3 70.7 74.2
24 Carrera 17-Av Q. seca 75.7 74.5 75.3
25 Carrera 17-33 76.4 69.1 75.0
26 Carrera 17-36 74.6 71.2 73.8
27 Carrera 17-41 73.6 71.5 73.0
28 Carrera 17-42 74.0 70.5 73.1
29 Carrera 17-45 74.8 73.2 74.3
30 Carrera 13 cll 45 76.8 74.2 76.1
31 Carrera 13 cll 43 74.3 71.2 73.5




32 Carrera 13 cll 42 75.0 71.7 74.1
33 Carrera 13 cll 36 74.3 69.0 73.1
34 Carrera 13 cll 33 74.8 71.3 73.9
35 Carrera 13 Av. Qseca 76.0 71.9 75.0
36 Carrera 18-Av Q. seca 74.9 73.6 74.5
37 Carrera 18-33 75.0 74.6 74.9
38 Carrera 18-36 74.1 71.9 73.5
39 Carrera 18-41 76.5 71.1 75.3
40 Carrera 18-42 74.7 71.0 73.7
41 Carrera 18-45 75.3 73.4 74.7
42 Carrera 19-45 75.2 71.3 74.2
43 Carrera 19-42 72.6 69.8 71.8
44 Carrera 19-41 73.1 71.1 72.5
CODIGO PUNTO DIA HABIL | DOMINGO | GENERAL

45 Carrera 19-36 72.6 69.1 71.7
46 Carrera 19-33 74.7 70.2 73.7
47 Carrera 19-Av Q. seca 75.9 72.7 75.1
48 Carrera 21-Av Q. seca 75.6 67.9 74.8
49 Carrera 21-33 74.9 68.0 74.3
50 Carrera 21-36 74.2 65.7 73.3
51 Carrera 21-39 - - -

52 Carrera 21-42 74.4 66.9 73.7
53 Carrera 21-45 75.7 68.4 75.0
54 Carrera 16-41 73.7 66.9 72.3

A continuacién se presentan los mapas con los resultados obtenidos en los dos
estudios realizados en la zona centro de Bucaramanga:

Estudio 1 Antes de METROLINEA, Mapa Dia habil

dB(A)
Il 5-70

I 75 - 80
Il s0-385




Estudio 2 Después de METROLINEA , Mapa Dia habil

dB(A)
Il 55 - 70
Il 70-75
I 75 - 50
Bl s0- 85

dB(A)
Bl 55 - 70
Il 70-75
I 75 - 50
Bl s0- 85




Estudio 2 Después de METROLINEA, Mapa Dia Domingo

dB(A)

Il 70-75
Il 75 - 50
Bl s0- 85

dB(A)
Bl s5-70
Il 0-75
Il 75 - 50
B s0- 55




Estudio 2 Después de METROLINEA, Mapa General

dB(A)
Bl G5- 70
Il 0-75

Il s0- 85

ANALISIS ESTUDIOS 1Y 2 MAPA DE RUIDO SECTOR CENTRO

1. El desarrollo de los estudios tuvo como referencia el funcionamiento del
Sistema Integrado de Transporte Masivo, y de esta forma el primero se
efectud durante los meses de diciembre 2009 y enero 2010, y el segundo
durante los meses de Agosto hasta octubre del 2010, siendo la fecha de
inicio de actividades de METROLINEA el 1 de marzo de 2010.

2. Los estudios realizados se efectuaron en la jornada comprendida entre las
7:00 a.m. y 9:00 p.m., horas en las cuales la normatividad actual establece
este horario como jornada diurna.

3. Para establecer los criterios de comparacion durante el desarrollo de los
estudios se definieron los dias lunes a sadbado como habiles y el dia
domingo como blanco o de fondo, con el fin de identificar las diferencias de
niveles de presion sonora en cada periodo definido.

4. De los resultados obtenidos en el estudio No. 1, el dia habil es notable que
los corredores viales principales (carrera 15 desde la avenida quebrada
seca hasta la calle 45, avenida quebrada seca desde la carrera 15 hasta la
carrera 21, calle 45 entre las carreras 13 y 18, calle 33 entre carreras 15 y
17, calle 36 entre carreras 17 y 18) son los sectores con mayor afectacion
por ruido ambiental, ya que sus registros presentan datos de niveles entre
los 75 y 80 decibles. De igual forma los sitios puntuales en los cuales se



presentaron los mismos niveles de presion sonora fueron los ubicados en
las carrera 18 con calle 41 y en la carrera 21 con calle 39. Situacién que
corresponde con los sitios en los cuales se presentan la mayor afluencia y
represamiento del transporte publico, ademas de ser influenciado por las
actividades comerciales, desplazamiento de vendedores ambulantes con
altavoces y parlantes (35.1% de los datos).

5. En el estudio No. 1, durante los dias habiles, cuatro sitios presentan los
niveles de presion sonora mas bajos, estos son los ubicados en la calle 43
entre carrera 12 y 13 y en la carrera 19 entre calles 42 y 43, registrando
valores en el rango de 65 a 70 decibeles (7.4% de los datos).

6. En el estudio No. 1, durante los dias habiles, el resto de los sectores no
mencionados presentan valores de concentracion entre el rango de 70-75
decibeles. 59.2% de los datos.

7. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, se puede notar que los
niveles de presion sonora mas altos fueron los registrados en el sector de
la carrera 15 con calle 36, con calle 42 y calle 45 registrando valores en el
rango de 75 a 80 decibeles (11.1% de los datos)

8. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, se puede apreciar que en
los corredores viales diferentes a los nombrados, presentan una
disminucién de rango, registrando valores entre 70 a 75 decibeles (50% de
los datos).

9. En el estudio No. 1, durante los dias domingos, es notorio el aumento de
sectores con registros entre los 65-70 decibeles, siendo estos los ubicados
entre las carreras 12 y 13 entre las calles 39 y 43, calle 33 y calle 36 entre
carreras 19 y 21, calle 41 entre carreras 17 y 18 y calle 42 con carrera 17
(30.55% de los datos).

10.En el estudio No. 1, durante los dias domingos, el sector mas tranquilo es el
ubicado en la carrera 19 entre calles 41y 42. (5.5% de los datos).

11.En el estudio No. 1, de manera general se puede establecer que los
corredores viales, carrera 15 desde la avenida quebrada seca hasta la calle
45, calle 33 y 36 desde la carrera 15 hasta la 18 y avenida quebrada seca
desde la carrera 15 hasta la carrera 21, son los sectores de mayor
afectacion por los niveles de presion sonora en el rango de 75 a 80
decibeles. (35.19% de los datos).

12.En el estudio No. 1, el 59.26% de los datos se encuentran en un rango de
70 a 75 decibeles.

13.En el estudio No. 1, también se puede observar que solo en los sectores de
la carrera 13 con calle 43 y la carrera 19 con calle 41 se registran valores
entre 65 a 70 decibeles (3.7% de los datos).

14.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2 (después de Metrolinea) en
el dia habil, se observa con claridad que los corredores viales, (avenida
guebrada seca desde la carrera 16 hasta la carrera 21, calle 45 entre las
carreras 13 y 18, calle 33 entre carreras 16 y 18, calle 36 entre carreras 17
y 18), siguen siendo los sectores con los datos mas altos, ente los rangos
75 a 80 decibeles, de manera puntual aparecieron los sitios de la calle 36
con carrera 16, carrera 18 con calle 41, y aparecen los sitios de la avenida



guebrada seca entre carreras 12 y 13 como nuevos con respecto al estudio
anterior (19.23% de los puntos).

15.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2, en el dia habil, nuevamente
aparece el sector de la carrera 12 entre calles 42 y 43 como los sitios que
presentan los datos mas bajos de la zona de interés, con valores dentro del
rango de 65 a 70 decibeles (9.62% de los puntos).

16.De los resultados obtenidos en el estudio No. 2, en el dia habil, los sitios en
los cuales se presentan datos entre los rangos de 70 a75 decibeles, se
caracterizan por ser sectores menor transitados por el transporte publico,
siendo el 71.15 % de la informacion obtenida de la zona.

17.En el estudio No 2, los dias domingos, en ningun sitio se report6 el valor de
entre rangos de 75 a 80 decibeles.

18.En el estudio No. 2 para los dias domingos, se presentaron en los sectores
de los corredores viales importantes (avenida quebrada seca desde la
carrera 12 hasta la carrera 20, calle 45 entre las carreras 14 y 20, calle 33
entre carreras 12 y 15, calle 33 entre carreras 18 y 19 calle 36 entre
carreras 17 y 18, carrera 15 desde la avenida quebrada seca hasta la calle
36), valores de nivel de presidbn sonora entre 70 a 75 decibeles,
correspondientes al 59.62% de los datos.

19.En el estudio No. 2, para los dias los dias domingos, en los sectores de las
carrera 12,13, 14, 15, 16 y carrera 21 se reportaron datos entre los rangos
de 65 a 70 decibles, de igual de forma en el sector de la calle 33 entre
carrera 16 y 17, siendo el 38.5 % de datos.

20.En el estudio No. 2, de manera general, los sectores viales de la calle 45
entre carreras 13 y 15, avenida quebrada seca en las carreras 12, 13, 17 y
19 y de manera puntual la calle 33 con carrera 17, calle 36 con carrera 16 y
la calle 41 con carrera 18, fueron los sitios con los valores méas altos con
rangos de 75 a 80 decibeles, correspondientes al 19.2% de los datos.

21.En el estudio No. 2, en forma general, los sectores viales de la carreras 13,
14, 15, 19, 20 y 21 se presentaron datos entre los rangos de 70 a 75
decibeles (71.15% de los datos).

22. En el estudio No. 2, los sectores que presentaron los valores de nivel
sonoro mas bajos, fueron los de la carrera 12 entre calle 33 y 42 y de
manera puntual la calle 43 con carrera 15, representados en el 9.6% de los
datos obtenidos.

23.En el estudio No. 1 los sectores mas afectados por los niveles de presion
sonora, son los corredores viales de la carrera 15 desde la avenida
guebraba seca hasta la calle 45, calle 45 desde las carreras 13 hasta la
carrera 21, calle 36 desde la carrera 15 hasta la carrera 18, avenida
guebrada desde la carrera 15 hasta la carrera 21 y la calle 33 desde la
carrera 15 hasta la carrera 18.

24.En el estudio No.2 los sectores mas afectados siguen siendo los
corredores viales, de la avenida quebrada seca entre carreras 12 a 20, calle
45 desde la carrera 13 hasta la carrera 15, pero apareciendo de manera
puntual zonas que no estaban en el estudio No.1.

25.En resumen, la implementacion del Sistema Integrado de Transporte
Masivo, disminuy6 en un 16% de los registros reportados en el rango de 75



a 80 decibeles, se aumentd en 12% los valores reportados en el rango de
70 a 75 decibeles y por ultimo aumentd en 5.8% los sitios reportados en el
rango de 65 a 70 decibeles, demostrando que la implementacién de
Metrolinea impactdé de manera positiva en la zona Centro del municipio de
Bucaramanga.

Para la zona Cabecera se realizd un solo estudio, en el segundo semestre
del 2011, antes del inicio en operacion del SITM por la carrera 33, el cual
esta programado para el afio entrante.

La zona de estudio se encuentra comprendida entre las calles 40 a 56 y
entre carreras 27 y 36, incluyendo el sector de cabecera del Llano,
realizando monitoreos de Ruido Ambiental en 104 puntos, en horario diurno
y nocturno (entre 9:00 p.m. y 6:59 a.m)

A continuacioén se presentan los resultados obtenidos durante el estudio:

LISTA DIRECCION DIA |NOCHE |L_S IE)Ti NcISESHE DOMINGO
1 ClI56 cr27 785| 754 |77.2| 785 75.4 64.6
2 CI55A cr28 76.5| 621 |73.6| 76.5 62.1 61.2
3 Cl56 cr28 73.0| 678 |71.1| 73.0 67.8 63.5
4 CI55B cr29 69.6| 56.5 |67.7| 69.6 56.5 64.2
5 Cl56 cr29 722| 669 |705| 72.2 63.3 65.4
6 CI56 Av. Gonzalez Valencia 73.7| 653 |72.0| 73.7 65.3 66.4
7 CI55B Av. Gonzélez Valencia |71.5| 62.2 |69.8| 715 62.2 64.5
8 cr 31 Av. Gonzalez Valencia 71.0| 63.7 |69.4| 710 63.7 63.2
9 Cl52B cr31 71.5| 589 |69.6| 715 58.9 64.1
10 CI52A cr31 66.2| 615 |64.5| 66.2 61.5 62.1
11 CI52 diagonal 31 71.0| 674 |68.7| 71.0 67.1 61.3
12 Diagonal 31 Av. Gonzalez | 251 714 |71.0| 73.0 711 62.1

Valencia
13 CI55 cr29 68.9| 66.0 |67.3| 68.9 66.0 60.2
14 CI55 cr27 76.8| 734 |756| 76.8 73.4 69.4
15 Cl54 cr27 78.6| 712 |77.0| 78.6 71.2 68.7
16 cr29 Cl52 77.4| 733 |76.3| 77.4 73.3 68.4
17 CI52 Av. Gonzélez Valencia 76.5| 757 |74.7| 76.5 66.1 68.9
18 Cl54 Av. Gonzalez Valencia 719| 686 |709| 719 68.6 66.9
19 CI51 cr31 69.3| 63.8 |67.6| 69.3 63.4 64.9
20 cr31 CI50 75.7| 65.1 |73.6| 757 65.5 63.5
21 ClI50 cr29 63.8| 61.6 |63.1| 63.8 61.9 60.5
22 Cl49 cr29 66.0| 65.0 |65.0| 66.0 58.8 68.6
23 Cl 48 cr29 68.4| 655 |67.8| 68.4 63.8 65.3
24 Cl47 cr29 66.6| 65.0 |65.5| 66.6 59.0 68.5
25 Cl 45 cr29 68.4| 653 |68.4| 68.4 66.4 68.4




26 Cl44 cr29 67.4| 653 |66.2| 67.4 57.9 69.2
27 Cl42 cr29 70.2| 656 [69.1| 70.2 60.7 68.6
LISTA DIRECCION DIA |[NOCHE |L_S II_DTE N(IS(_Z?-IE DOMINGO
28 cr28 Cl41 69.0| 64.2 |68.4| 69.0 64.8 61.5
29 cr28 Cl42 68.5| 643 |67.4| 685 65.2 59.4
30 cr28 Cl45 70.5| 65.1 |69.1| 70.5 65.9 60.5
31 Cl47 cr28 69.7| 60.3 |68.4| 69.7 58.2 61.0
32 cr28 Cl48 70.5| 628 |69.3| 70.5 61.1 62.8
33 cr28 Cl49 68.6| 595 |67.2| 68.6 55.2 62.3
34 cr28 CI50 67.2| 56.8 |65.9| 67.2 54.7 57.6
35 Cl51 cr28 66.0| 604 |64.7| 66.0 53.0 64.3
36 cr 28 Av. Gonzélez Valencia 75.1| 68.0 |73.8| 75.1 70.7 70.7
37 cr32 Cl41 68.8| 654 |67.6| 68.8 65.4 65.5
38 cr32 Cl36 70.6| 66.8 |69.2| 70.6 68.8 68.2
39 Cl40 cr29 68.3| 643 |67.0| 68.3 64.4 64.3
40 cr28 Cl40 68.2| 644 |67.4| 68.8 64.4 64.9
41 cr27A Cl40 68.8| 64.0 |67.7| 69.2 64.0 66.4
42 Cl40 cr27 75.9| 715 |749| 76.4 715 72.9
43 Cl42 cr27 755| 715 |745| 75.9 715 73.6
44 Cl45 cr27 75.7| 723 |75.0| 76.3 72.3 72.5
45 Cl48 cr27 75.8| 73.2 |75.1| 76.2 73.2 73.6
46 ClI50 cr27 75.3| 732 |747| 76.1 73.2 70.8
47 cr27A Cl51 69.7| 704 |70.5| 70.7 70.4 63.9
48 CI50 cr27A 70.9| 706 |69.1| 65.8 70.6 60.5
49 Cl49 cr27A 63.8| 61.1 |62.8| 63.7 61.1 63.8
50 Cl 48 cr27A 79.9| 79.7 |80.4| 79.9 79.7 66.4
51 Cl 45 cr27A 65.4| 629 |64.5| 64.3 62.9 67.2
52 Cl42 cr27A 66.0| 645 |65.8| 65.9 64.5 66.6
53 Cl41 cr27A 69.5| 634 |68.4| 69.9 63.4 67.0
54 cr 33 cl 55 76.1| 738 |76.0| 77.0 74.8 69.2
55 cl 56 cr 33 80.2| 749 |79.3| 81.2 75.7 72.3
56 cl 56 cr 34 73.1| 71.0 |729| 739 715 69.1
57 cl 56 cr 35 71.5| 757 |749| 729 77.3 67.0
58 cl 56 cr 35A 72.1| 694 |722| 727 70.8 66.1
59 cl 56 cr 36 726 719 |729| 732 72.1 67.3
60 cr 36 cl 54 71.4| 66.7 |70.8| 71.7 68.1 67.0
61 cl 54 cr 35A 62.8| 542 |62.1| 63.6 54.7 54.8
62 cl 54 cr 35 66.1| 60.1 |65.4| 66.6 61.1 61.3
63 cl 54 cr 34 63.3| 549 |62.6| 64.2 54.9 55.0
64 cl 54 cr 33 74.8| 694 |73.7| 748 69.8 68.9
65 cl 53 cr 34 76.7| 66.1 |75.1| 76.7 65.6 66.5




66 cl 53 cr 36 71.6| 675 |71.2| 724 67.5 66.4
67 cl 52 cr 36 70.7| 686 |706| 71.0 69.6 67.7
LISTA DIRECCION DIA |[NOCHE |L_S II_DTE N(ISE?-IE DOMINGO
68 cl 52 cr 35A 70.8| 634 |70.0| 714 62.8 64.0
69 cl 52 cr35 700, 70.2 |71.1| 70.8 71.7 62.7
70 cl 52 cr34 69.2| 695 |704| 70.0 71.1 60.6
71 cl 52 cr33 75.3| 683 |74.0| 759 69.2 69.1
72 cl51 cr31 70.3| 639 |685| 713 63.9 64.0
73 cl51 cr35 72.1| 765 |754| 73.2 76.5 63.0
74 cl 51 cr 35A 722| 66.0 |70.5| 73.2 66.0 66.0
75 cl 51 cr 36 72.0| 68.1 |71.0| 724 68.1 70.4
76 cl 49 cr 36 726| 760 |746| 73.2 76.0 69.1
77 cl 49 cr 35A 71.3| 738 |727| 71.6 73.8 69.4
78 cl 49 cr 34 715| 737 |73.0| 723 73.7 62.1
79 cr 33 cl 49 911, 73.1 |89.7| 921 73.1 73.9
80 cl 48 cr 33 76.0| 772 |76.7| 76.3 77.2 74.4
81 cl 48 cr 34 69.6| 700 |70.1| 70.1 70.0 66.4
82 cl 48 cr 35A 717 733 |727| 721 73.3 69.2
83 cl 48 cr 36 73.8| 815 |784| 71.9 81.5 69.7
84 cl 46 cr 36 727 679 |71.5| 73.0 67.9 71.2
85 cl 46 cr 35A 706| 679 |70.0| 71.1 67.9 67.7
86 cl 46 cr 34 70.1| 66.8 |69.7| 71.0 66.8 59.6
87 cr 33 cl 47 748| 679 |73.5| 754 67.9 71.7
88 cr 33 cl 45 784| 720 |77.3| 79.1 72.0 72.9
89 cr 34 cl 45 69.6| 69.0 |69.1| 70.4 66.6 63.5
90 cr 36 cl 45 73.1| 704 |728| 74.6 70.8 67.8
91 cr 36 cl44 722| 695 |71.2| 728 69.5 65.5
92 cr 36 cl 42 71.0| 717 |717| 71.8 71.7 67.0
93 cr 36 cl 38 71.1| 648 |70.0| 718 64.8 65.9
94 cr 36 cl 36 71.6| 696 |71.2| 721 69.6 68.8
95 cl 36 cr34 69.0| 683 |69.2| 69.8 68.3 63.5
96 cr 33 cl 36 720| 638 |70.1| 721 63.8 71.5
97 cr 33 cl 37 752| 782 |76.7| 75.1 77.5 71.8
98 cr 33 cl 38 742 747 |746| T74.6 74.7 72.6
99 cr33 cl41 742 724 |73.5| 747 72.4 72.2
100 cr 33 cl 42 733| 752 |746| 73.7 75.2 71.9
101 cr 33 cl44 71.5| 657 |69.4| 719 69.4 69.7
102 cl44 cr34 63.9| 574 |62.2| 64.0 57.4 63.5
103 cl42 cr 34 65.0| 558 |63.2| 653 55.8 63.6
104 cl 38 cr 34 66.1| 57.0 |64.3| 66.4 57.0 64.4




A continuacién se registran los mapas con los resultados obtenidos en la zona
Cabecera del LIano de Bucaramanga:

Estudio 3 Zona Cabecera Dia

\& cr 34

cr 36ucl 38

Cr36 cl 42
cr28 Cl 40

7/ | 4
‘»Jcr2 L #cr36 cl 44

r'33 'cl 53 cr 38
(@91 52 cr 34

I\ GonzalezCl 52 dlagnal 31

cr 29
oC" 31




Estudio 3 Zona Cabecera Noche

Estudio 3 Zona Cabecera Lunes a Sabado Dia y Noche




